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Delrio: «Scioperi dei trasporti
servira il 51% dei lavoratori»

L’intervista «Una minoranza non potra pit paralizzare una citta»

Osvaldo De Paolini

L’intervista Graziano Delrio

«Sugli scioperi nuove regole
servira il 51% dei lavoratori»

» Il ministro delle Infrastrutture; «Bloccare le citta per 'agitazione di un solo sindacato
non sara piu possibile. In certi casi si potrebbe arrivare a chiedere il 75% dei consensi»

uantoaccaduto martedi
aMilano, con la citt pa-
ralizzata a causa dello
sciopero improvviso di-
chiarato da una
sola sigla sinda-
cale, non ¢ piti
tollerabile. E gra-
ve che una mino-
ranza condizio-
ni la vita di una
citta». Graziano
Delrio, ministro delle Infrastrut-
ture e dei Trasporti, ha le idee
chiare sul che fare in materia di
regolamentazione degli scioperi
nel settore dei trasporti pubblici.

«

Apag.9

ROMA «Quanto accaduto martedi
a Milano, con la citta paralizzata
per piu di mezza giornata a cau-
sa dello sciopero improvviso di-
chiarato da una $ola sigla sinda-
cale, non ¢ pil tollerabile. E gra-
ve che una minoranza, peraltro
poco numerosa, condizioni la vi-
ta di una citth quando la stra-
grande maggioranza dei lavora-
tori ha opinioni diverse. Noi ri-
spettiamo tutti, ma non possia-
mo accettare che a pagare siano
sempre i pitt deboli». Graziano
Delrio, da nemmeno un mese mi-
nistro delle Infrastrutture e dei
Trasporti, ha le idee chiare sul
che fare in materia di regolamen-
tazione degli scioperi nel settore
dei trasporti pubblici. Soprattut-
to adesso che mancano poche
ore all’apertura di Expo 2015.
Ministro, sul fronte degli scio-
perisiamo dunque alla svolta?
«Con davanti due eventi come
Expo e il Giubileo, che impegne-
ranno il paese per un anno e
mezzo, dobbiamo fare un salto
di qualitd. Non possiamo lascia-
re a piedi i milioni di visitatori
che verranno nelle nostre citta
né possiamo lasciare a terra chi
ogni mattina prende il bus o la
metro per recarsi al lavoro. Che
senso ha invitare il mondo a visi-
tare Pompei se poi gli facciamo
trovare i cancelli chiusi? Dobbia-

mo darci nuove regole, altrimen-
ti per colpa di pochirischiamo di

gioedrei delle straordinarie opt”

portunita dirilancio del Paese».
A proposito di nuove regole, le
opzioni sembrano essere piil
d’'una. Verso quale ipotesi vi
state orientando?
«L’argomento & oggetto di di-
scussione con le Authority com-
petenti. Questa mattina ho in-
contrato Andrea Camanzi, presi-
dente dell’Autorita di regolazio-
ne dei trasporti. Entro breve in-
contrerd Roberto Alesse, presi-
dente dell’Autoritad di garanzia
sugli scioperi. Subito dopo assu-
meremo le decisioni del caso».
Ripeto la domanda: verso qua-
le ipotesi vi state orientando?
«8Si va dalla revisione della legge
sugli scioperi a norme pil legge-
re. Non si vuole comprimere un
diritto sacrosanto dei lavoratori
ma credo sia un dovere sociale e
di affetto verso il Paese entrare
nel merito. Decisioni cosi gravi,
come lo sciopero dei trasporti in
una cittd, debbono riscuotere il
consenso della maggioranza dei
lavoratori. Un po’ come da tem-
po capita in Germania».

Il referendum introdotto dai
tedeschi richiede almeno il
75% dei consensi in fabbrica. E’
aquesto che state pensando?
«E’ accettabile anche il 51%. Mag-

gioranze molto qualificate ver-
rebbero chieste solo in certe oc-
casioni particolari. Alla fine il
tutto si riduce a una semplice
questione di buon senso».

Domani apre i battenti Expo e
Milano non teme solo qualche
sciopero selvaggio nei traspor-
ti, ma anche I'’ondata di no glo-
bal che si starebbe ammassan-

“do-netle-periferie. Quali prov-

vedimenti ha preso il governo
perimpedire disordini?

«Il governo sta facendo il neces-
sario affinché tutto si svolga or-
dinatamente. Soprattutto nelle
prossime ore la vigilanza sara
massima, atti di violenza non sa-
rebbero accettabili».

Da qualche mese giace presso
la presidenza del Consiglio il
disegno di legge destinato a ri-
formare il trasporto pubblico
locale. Quando pensa che ver-
ralicenziato?

«Mancano solo pochi dettagli
che vanno armonizzati, entro la
fine di giugno il progetto appro-
dera in Parlamento».

Quali sono i cambiamenti pit
significativi che verranno in-
trodotti?

«L’obiettivo é rendere efficiente
il servizio: i tagli hanno valore so-
lo in quanto possono aiutare
questo processo. L'introduzione
di costi standard o di masse criti-
che dei bacini di utenza pitt am-
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pie, attraverso accorpamenti e
fusioni, sono variabili che hanno
come obiettivo principale I'effi-
cienzadel servizio».

C’é poi il tema dell’evasione. Si
calcola che i viaggiatori che
non paganag il biglietto provo-
chino un danno di circa 450 mi-
lioni I'anno alle societa che ge-

stiscono il trasporto. Si dice
che il ddl preveda I'introduzio-
ne di vigilanti privati su ogni
mezzo pubblico. Sara cosi?
«Sistemi integrati di vigilanza,
come accade per la sosta nei par-
cheggi, sono previsti. Ma non su
ogni mezzo. Si tratta di agire con
grano salis. Va da sé che nelle
aree dove 'evasione & pili acuta,
la vigilanza sara piu stretta. Ma
c¢i sono altri modi per limitare
questo fenomeno pernicioso».
Puo fare qualche esempio?

«I biglietti multiservizio, abbona-
menti annuali che valgono sia
per il treno che per i mezzi di cit-
ta. Lo sconto sarebbe un incenti-
voamettersiin regola. E’soloun
esempio, ma con un po’ di fanta-
sia si possono trovare altre solu-
zioni. Deve perd essere chiaro
che chi non paga il biglietto sta
sottraendo risorse alla scuola
pubblica, alla sanita, in una paro-
la alla comunita. E percid va san-
Zionato con grande severita»,
Dunque, secondo lei maggiore
efficienza vuole dire minore
evasione. Non & anche un pro-
blema di abitudini stratificate,
di scarso rispetto della cosa
pubblica?

«Sicuro. E’ un problema di edu-
cazione nel senso pitt ampio del-
I'espressione, di mancanza di
senso civico. Anche su questo do-
vremo lavorare. Pero mi creda:
se il trasporto pubblico funziona
davvero, i cittadini sono piu in-
centivati a utilizzarlo. E quindi
pit disposti a pagare il biglietto».

ni, la riforma si occupera an-
che di Uber e di car sharing? Il
tema sembra molto caldo, so-
prattutto per una cittd come
Roma Capitale.

«Non & previsto che di ¢i6 si parli
nella riforma. Perd guanto pri-
ma unaregolamentazione andra
introdotta. Non ha senso ferma-
re la nuova economia, che peral-
tro si propaga con rapidita stupe-
facente. Sarebbe comé tentare di
fermare il vento con le mani.
Tanto vale introdurre prima pos-

“sibile una disciplina che porti

piu efficienza nel servizio, che
perd danneggi il meno possibile
il trasporto tradizionale»,

-Insomina, un po’ come & avve-

nuto con l'arrivo delle compa-
gnie low cost nel trasporto ae-
reo, pero al contrario.
«Qualcosa del genere, magari se-
parando i target della clientela,
in modo da completare il servi-
zio offerto. Esattamente come la
compagnia low cost completa
I'offerta nel trasporto aereo. Pe-
raltro, la maggiore disciplina del
settore consentirebbe 'emersio-
ne diunbel po’ dilavoro nero».
Parliamo di grandi opere. Lei &
approdato al ministero della
Infrastrutture meno un mese
fa. E subito ha ridotto a 25 le
opere giudicate di interesse na-
zionale. Non ¢ pero stato spie-
gato quale fine & destinata agli
oltre 400 progetti che non so-
no entrati nel Def.,

«I] fatto che non siano in quel-
I'elenco non vuol dire che non
verranno realizzate. Nel Def ab-
biamo elencalo le opere che col-
leganoI'ltalia all'Europa o quelle
che hanno valenza sovraregiona-
le.I1Regno Unito per esempio ne
haindicate 40, ma non credo che
saranno le uniche infrastrutture
che gliinglesirealizzeranno».
Dunque, i sindaci e i governato-

esclusioni non hanno ragione
dipreoccuparsi?

«No, sempre che le opere propo-
ste servano davvero al Paese. E
non & necessario che si tratti di
grandi opere: ad esempio, il pic-
colo collegamento tra Gioa Tau-
ro e la Linea Adriatica non é es-
senziale per il Paese, malo é cer-
tamente per la portualitd nazio-
nale. E quindi giusto che venga
realizzato. Inoltre, io considero
grande opera fare manutenzio-
ne ordinaria ai viadotti».

Sul project financing lei si &
mostrato prudente. Vuol dire
che & tra coloro che non credo-
no pill a questa formula di in-
tervento misto?

«Sono convinto dell'utilita di rea-
lizzare opere d’interesse pubbli-
co con l'aiuto dei privati. Purché
il progetto sia tale da non richie-
dere varianti che raddoppino il
contributo dello Stato, che non &
il bancomat dei privati».

La Struttura di Missione & sta-
ta congelata con le dimissioni
del ministro Maurizio Lupi. Re-
stera alungoin frigorifero?
«No, entro breve tornera ad ope-
rare. Naturalmente il raggio d’in-
tervento sara meno elitario, per-
ché dovra occuparsi anche delle
opere di breve gittata. Abbiamo
detto basta alle attivita svolte in
regime d’emergenza.

La scossa che ha provocato il
cambio della guardia al mini-
stero & stata profonda. Si parla
di alcuni cambiamenti interni
anche importanti. A che punto
¢l'operadi pulizia?

«Non mi piace quell’espressione
€ comunque innovare non signi-
fica esprimere un giudizio sul
passato, & solo un modo di coglie-
re la sfida del presente e del futu-
ro. Comunque si, abbiamo fatto
e stiamo tuttora facendo cambia-
menti all'interno del ministero».

A proposito di trasport cittadi- ri che si sono lamentati delle Osvgig;iiiig::vﬁ
«SERVE UN SALTO «DENTRO IL MINISTERD
DI QUALITA DI FRONTE STIAMO FACENDO
A EVENTI COME CAMBIAMENTI E ALTRI
il PROSSIMO GIUBILEO NE FAREMO PRESTD
DOBBIAMO IMITARE MA NON MI PIACE
{L MODELLO TEDESCO» PARLARE DI PULIZIA»
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PER LEXPO IL CASO UBER
IL GOVERNO STA DIMOSTRA CHE
FACENDO TUTTO SERVONO NUOVE
IL NECESSARIO, REGOLE: MA NON HA
LA VIGILANZA SENSO FERMARE
SARA MASSIMA LA TECNOLOGIA

ABBIAMO ELENCATO
25 GRANDI OPERE

DA COMPLETARE

MA NON E DETTO

CHE ALTRE NON
SARANND REALIZZATE
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11 ministro delle Infrastrutture, Graziano Delrio
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